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O vyuéovacim pfedmétu OUV

Kromé skupin C a D se z tohoto pfedmétu nesklada ustni zavére¢na zkouska, jako tomu
bylo v minulosti. Tento posun je pochopitelny. Vozidla jsou stale slozitéjsi, jsou vybavena
fadou elektronickych systém(, a zasah laika je méné a méné zadany.

Pfesto bychom méli védét, Ze kazdé vozidlo, aby mohlo bezpeéné slouZit, vyzaduje tdrz-
bu. Pokud potiebnou udrzbu neprovedeme, nebo nenechame provést, miZzeme pfi nasled-
ném poskozeni vozidla pfijit o hodné penéz, v hor§im pfipadé muze dojit i k nehodé.

V ramci tohoto pfedmétu, a rovnéz pfi praktické udrzbé vozidla v auto$kole, se nejprve
seznamite s vozidlem, se kterym budete absolvovat cvicné jizdy a zavérecnou zkousku.

Dale si povime také néco o bezpeénosti vozidla a 0 modernich bezpecnostnich sys-
témech, které mohou fidi¢i pomoci v jeho bezkoliznim ovladani. V zavéru se zminime

visu.

Védomosti ziskané v tomto predmétu se vam budou hodit nejen pfi bézném uzivani
vozidla v praxi, ale i v elektronickém zkuSebnim testu.

Seznameni s vozidlem vSeobecné

Ovladace a sdélovace
v interiéru vozidla?

Jaké provozni kapaliny | e e
musi byt doplnéné? | | Ktera naprava
e L el L e S ....._______.-' ] je pohénéna?

ré budeme fidit. Jedna se o vSeobecny popis vozidla véetné umisténi, oznaéeni a funk-
ce jednotlivych ovladaci a sdélovaci. MiZzeme se téz setkat s ruznymi elektronickymi
prvky, které pro nas byly dosud neznamé. Urcité bychom méli védét, kde mame motor, jaké
provozni kapaliny musime mit doplnéné, jak rozsvitime svétla automobilu apod. Bude-li
pozdéji pii praktickych jizdach potfebné rozsvitit svétla do mihy, nebudete muset tapat
po pristrojové desce. V autoskole se proto budete seznamovat s vycvikovym vozidlem,
pozdéji se seznamite s vlastnim vozidlem, v zaméstnani se sluZzebnim vozidlem apod.
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Pro¢ bezpecny automobil?

Kdyby mladik na fotografii mohl
vratit ¢as, pak by uréité v okamziku \ |
nehody netrval na tom, aby na jeho
vozidle byla médni matna metaliza.
Jisté by byl radéji, kdyby jeho vozidlo
mélo patficnou tuhost karosérie s de-
formacénimi zénami, pfipadné aby
bylo vybaveno elektronickymi bez-
peé¢nostnimi systémy, které v nékte-
rych pfipadech mohou nehodé i za-
branit.

Chyba je vétSinou na strané jed- A Ze se pravé vam nic takového nemlze stat? :

noho z Fidiél. Existuji véak tech- To si vétsina téch, kteri havarovali, myslela také. |

nicka reseni, ktera mohou nékteré
chyby Fidiée éasteéné napravit nebo alespon zmirnit jejich nasledky.

O bezpeénosti motorového vozidla vSeobecné

Bezpeénost vozidla ovliviiuje fada prvku aktivni a pasivni bezpecnosti. Prvky aktivni
bezpeénosti se pfimo podileji na sniZeni rizika vzniku dopravni nehody. Napfiklad
dobry vyhled z mista fidi¢e, pohodli fidic¢e nebo dobra ovladatelnost vozidla jsou ale jiZ sa-
mozrejmosti. Mezi moderni prvky aktivni bezpe¢nosti patfi zejména elektronické bez-
pecnostni systémy, z nichZ nékteré jsou schopny upozornit fidi€e na riziko vzniku nehody,
a pokud fidi¢ nereaguje, dokazi samocinné zasahnout do fizeni, napriklad aktivovat brzdy
az na maximalni ucinek. Prvky pasivni bezpecnosti chrani cestujici az v okamziku
vzniku nehody. Sem patfi tuhost karosérie, airbagy, bezpecnostni pasy atd. Pfi vybéru
vozidla se zaméfime na prvky pokrocilé ¢i jinak vyznamné:

® Vybavenost vozidla bezpeénostnimi asistencnimi systémy.
@ Hmotnost vozidla hraje roli zejména pfi stfetu dvou vozidel.
® Tuhost karosérie s odpovidajicimi deformaénimi zénami a zadrznymi systémy.

@ Pohon vsech 4 kol piispiva k bezpetnéjsi jizdé zejména na kluzkém povrchu vozovky.

Hodnoceni bezpeé&nosti automobil( spoleénosti Euro NCAP

VSeobecné respektované udaje
o bezpeénosti vozidla najdeme na

strankach www.euroncap.com. el

{7
Spoletnost Euro NCAP  provadi I 1%
s vozidly, podle zavazné metodiky, 0 de EURO NCAP

narazové i jiné testy. Celkova bez-

peénost vozidla, respektive ochra- ¢« m

na osob, je hodnocena ve ¢tyrech ~

kategoriich. Na zakladé vysledk Bezpetnostni

testtl je pak vozidlu udéleno souhrn- starcol sy | _/.

né hodnoceni ve formé hvézdicek. i A8 |
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Nejbezpeénéjs§im automobilim je
pfidéleno pét hvézdicek. Jedna se ale pouze o orientaéni hodnoceni. | v ramci ,pé&tihvéz-
dickovych* vozidel jsou v jejich bezpecnosti znacné rozdily.
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PresnéjsSi informaci je pak vyjadreni

stupné ochrany v procentech, napfi-

klad ,Ochrana dospélych cestujicich

je na urovni 96%".

K dispozici je téz grafické znézor-(
néni ochrany cestujicich pfi riz-"

nych situacich. Barevné rozliSeni
ochrany jednotlivych casti téla zvlast
pro fidiCe a zvlast pro spolujezdce je
vysledkem zejména narazovych, tzv.
crash testu. To jsme ale zacali trochu
nespravné od konce, tedy od oka-
mziku, kdy uz doslo k nehodé.

Crash testy zkoumaji tuhost karo-
serie, ucinek deformacnich zon,
zadrznych systémi, airbagt apod.
Celni naraz se provadi pfi rychlosti
84 km.h”'. Boéni plodny ndraz pfi
rychlosti 50 km.h"'. Tyto rychlosti
simuluji velky pocet nehod, pfi nichz
dochazi k vaznym nebo i smrtelnym
Zranénim.

Trochu nadnesené feleno, pii rych-
iosti 130 km.h™" je ale uz téméF jedno,
2k tuha je karosérie Ci jaké jsou vy-
sledky crash testl. Jde tedy o to,
mehodé predejit, s vyuzitim schop-
mosti fidice a elektronickych bez-
pecnostnich systému. L

Tuha karosérie s deformacnimi zonami, které
pohlti ¢ast energie, nemusi byt vysadou jen dra-
hych automobili. Velmi dobré vysledky, v horni
casli obrazku, patfi automobilu, ktery je cenove
srovnatelny se Skodou Octavii.

Celni néraz

| takto hodnocena vozidla jezdi
po nasich silnicich.

Metodika Euro NCAP se stale vyviji. Pred nékolika
lety nebyl znazornovan vysledek narazu zezadu,
tj. ochrana kréni patefe. V budoucnu lze zase
ocekavat vetsi duraz na vybavenost ruznymi elek-
tronickymi systemy.

Hmotnost vozidla

&7 stfetu dvou vozidel na tom obvyk-
e byva posadka mensiho a leh¢iho
wozidla hlfe neZz posadka vétSiho
wozidla s vy$Si hmotnosti.

Zuro NCAP tuto skuteénost zohled-
fuje rozdélenim vozidel do katego- ¢
m. _Pétihvézdickové" vozidlo zka-
=gorie ,,Supermini“ nebude samo-
zrejmé tak odolné jako ,pétihveéz-
dickove" vozidlo patfici do kategorie
JYelky Off-Road”.

Vozidla s vétSi hmotnosti maji ale i
=v= nevyhody, nejen pii parkovani.
Svvaji drazsi a uvedeni takové
smotnosti do pohybu vyZaduje vice

Ani se nemusime unavovat fyzikou. Snad je nam
vSem jasne, jak tuknuti muze dopadnout.

=nergie, tzn. vysSi spotfebu paliva.
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Zakladni bezpe¢nostni systémy — ABS a ESP (ESC)

ABS - ,Anti-Lock Braking Systém" zamezuje pfi brzdéni vozidla zablokovani, smykani
kol. Diky tomu zustava vozidlo, v mezich fyzikalnich zakonitosti, stale oviadatelné.
Spravna funkce ABS vyZaduje trvalé seslapnuti brzdového pedalu. ABS je standardnim
vybavenim novych automobilli jiZ nékolik let.

ESP — ,Electronic Stability Programme* (ESC — Electronic Stability Control) zvySuje stabi-
litu vozidla, napfiklad pfi vyhybani se prekazce. Informace z fady snimacu jsou neustale
vyhodnocovany, a pokud fidi¢ ztraci kontrolu nad vozidiem a vozidlo se dostava do smyku
je automaticky zasahnuto do fizeni, napfiklad pribrzdénim prislusného kola, coz navraci
vozidlo do pozadovaného sméru. Vybavenost novych vozidel systémem ESP zacina byt
standardem souéasnosti.

Struéné a jasné. Bez systému ABS a ESP vas dalsi Zivot nema smysl.

Pokrocily systém AEB

AEB - ,Autonomous Emergency Braking“. Systém muZe upozornit fidice na hrozici
srazku a pomize mu vyuzit maximalni brzdnou kapacitu vozidla. AEB muze také po-
uzit brzdy vozidla nezavisle na Fidiéi, pokud se situace stane kritickou. Rozsifeni ruz-
nych modifikaci téchto systému Ize oéekavat v blizké budoucnosti. U nékterych vozidel,
napfiklad u vozidel znacky Mercedes-Benz, je tento systém k dispozici jiz nyni.

Asistent kontroly tzv. slepého thlu

Z predmétu ,Teorie jizdy* mizeme
védét, Ze vedle nas jedouci vozidlo
se mlze nachazet vtzv. slepém
uhlu, ve kterém toto vozidlo

v zrcatku nevidime. VybodCi-li fidi¢

ze sméru jizdy praveé vtomto oka- |
mZiku, na zakladé nepfesné informa- | |
ce ze zrcatka, pak je vznik nehody( '
velmi pravdépodobny. £

Asistent kontroly slepeho uhlu tento —
prostor sleduje pomoci radarového | § ;
systému, a pokud je v daném prosto-
ru rozpoznano vozidlo, je fidi¢i signa-
lizovana svételna a pfipadné i
akusticka vystraha. Intenzita vy-
strahy se muze zvysit, jestlize fidi¢
svlj umysl zménit smér jizdy potvrdi
zapnutim prislusné smérovky.

Pasivni asistent hlidani slepého thlu
pouze upozorni fidie na vozidlo
pohybujici se vtomto prostoru. Ak-
tivni asistent v pripadé, ze fridic
trva na svém umyslu, pfimo za-
sahne do Fizeni, aby odvratil kolizi.
V situaci na obrazku bude pfibrz-
déno pravé zadni kolo a vozidlo se
okolo pfibrzdéného kola pootoci
vpravo, dal od hroziciho nebezpedci.
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Asistent jizdy v pruhu
At se bude jednat o nepozornost fidiCe, Unavu nebo mikrospanek, ve vSech téchto situa-
cich se bude asistent jizdy v jizdnim _ >
oruhu hodit. . ' 3 '

Asistent jizdy v pruhu varuje ridice
pred nechténym opusténim jizdni-
ho pruhu. Za nechténé opusténi
#zdniho pruhu je obvykle povazovano
ofejeti podélné cary preruSované
nebo souvislé bez zapnuti pfislusne
smérovky.

Vyhled kamery, i ostatni sen-
Systém sleduje prostor pred vozidlem | | EEelselordellelylet IRl Ve
vestavénou kamerou a je funkeni<| - IRCRIECEEEAERREETIES

¢ situaci, ve které jsou podélné &ary |
na vozovce ohraniéujici jizdni pruh —— —
wyhodnoceny jako Citelné.

Jarovani pfi pfejeti hranice jizdniho
pruhu muZe mit rGznou podobu, vo-
zdla Mercedes-Benz ,probudi” fidiCe
@iskrétnimi vibracemi na volantu.

Aktivni asistent jizdy v jizdnim
pruhu pii nechténém prejeti souvislé
Zary ohranicujici jizdni pruh nejprve

| Mikrospanek? Aktivni asiétent '

fdice varuje, a za urcitych okolnosti | Jizdy vpruhu pravé odvratil |
aasledné i zasahne do Fizeni pribrz-€ e BUSEEIRCAEREUEE

2&nim pfisludného kola. SIS AT 5

Asistent bdélosti Fidice

Asistent bdélosti upozorni Fidice
gn leUhyffh mP’"'OtO"['"Ch J]ZdaCh na Grafické ,pozvani na kavu" je dopinéno
sutnost prestavky v fizeni. vystraznym ténem.

Senzory sleduji na zacatku jizdy po-
syby volantu a celkovy zplsob jizdy
sonkrétniho fidiCe. Na zakladé ziska-
mych informaci je vytvofen jakysi
sbraz zpusobu jizdy tohoto ridice.
Pozdéji, v zavislosti na délce jizdy,
genni dobé a nepfetrZitéem toku in-
fwrmaci ze senzorl je porovnavan
m= pocatku vytvoifeny obraz
s okamzitym  zpusobem jizdy. )
Jekmile jsou rozpoznany typické 'L
phiznaky unavy a narustajici nepo- )
zomosti fidice, je fidici signalizové-( 'l
ma vystraha. X R J

Asistent bdélosti byva aktivni za urcitych okolnosti a pfi urCité rychlosti. Mercedes uvadi
mzmezi rychlosti 80 km.h™" az 180 km.h™". Asistent je ale jen ,pomocnik®, a jako takovy

memuze nahradit odpocatého fidice.




Adaptivni tempomat ACC

ACC - ,Adaptive Cruise Control*, [
neboli adaptivhi tempomat, je Radarovy systém sleduje
obecny vyraz. U jednotlivych auto- situaci pfed vozidiem.
mobilovych znacek se muzeme se- 5
tkat se specifickymi nazvy obdob-
nych systémul, napf. Distronic Plus
apod.

Na rozdil od bézného tempomatu,
ktery pouze udrZzuje nastavenou
rychlost jizdy, aniz by fidi€ musel rychlosti, nez na kierou je nastaven adaptivni
drzet seslapnuty pedal plynu, adap- tempomat, system pri C:C;jell lakcziveho voz(ljdla
G ? : S automaticky snizi rychlost jizdy, pripadné
t“"?' tempornat' u,r,m naw_c, p"_]ake' aktivuje brzdy, a prizpusobi se —yadapluje se
koliv rychlosti jizdy, i Udrzovatﬁ\ na rychlost vpredu jedouciho vozidia, od né-

bezpecnou vzdalenost od vozidla hoZ trvale udrzuje stanovenou vzdalenost.
jedouciho vpredu, ve stejném jizd-
nim pruhu. Pokud by vpfedu jedouci
vozidlo zcela zastavilo, zastavi bez
zasahu fidiée i vozidlo vybavene
adaptivnim tempomatem.

Délku odstupu od vpredu jedouciho
vozidla Ize béhem jizdy nastavit nebo
ménit  pfislusSnym  ovladacem.
Adaptivni tempomat tak vyznam-
nou mérou prispiva ke stanoveni a
udrzeni bezpecéné vzdalenosti.

Pokud radarovy systém zjisti volny
prostor pred vozidlem, vozidlo je
automaticky zrychleno az na na-
stavenou rychlost jizdy.

Adaptivni tempomat, stejné jako
bézny tempomat, vypneme dotykem
na pedal brzdy nebo plynu.

Bi-xenonové svétlomety

Dobie osvétleny prostor pred vo- [
zidlem je zakladnim predpokladem
bezpecné jizdy za snizené viditel-
nosti.

Bi-xenonové svétlomety vyuZivaji pro
potkavaci i dalkové svétlo jednu vy-
bojku. Tlumeni svételnych paprska
pfi pfepnuti na potkavaci svétlo je
zajisténo posunutim elektromagne- e
ticky ovladané clonky. Xenonove vybojky se vyznacuji
bilou barvou svétla.

e
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Bi-xenonové svétlomety maji oproti
béznym svétlometim s halogenovy-
mi Zarovkami vyrazné vétsi svitivost a prirozenéj§i barvu svétla. Ridié¢ ma vétsi pre-
hled o situaci na vozovce, na pfipadné nebezpeéi muze reagovat drive.




Si-xenonové svétlomety mohou
oyt doplnény ruznymi inteligent- Pii rychlosti pfes 100 km.h"
mmi systémy, které jsou schopny | jsou automaticky aktivovana
z= snizené  viditelnosti  samoginné | tzv. .dalnicni” svétla
mazsvitit svétla, natoéit svétlomety
20 praveé projizdéene zatacky, dle po-
T=oy tlumit dalkova svétla na svétla
sotkavaci, nebo i prizplsobit svételny
#Z=l momentalnimu jizdnimu rezi-
=u. Pri rychlé jizdé po dalnici se
swételny kuzel protahne a vozovka _
& osvétlovana do vétsi vzdalenos-“.
& Naopak v méstském provozu a |
g7 nizSich rychlostech je vozovka |
ssvetlovana vice do Sirky. L

Pohon vSech 4 kol (4x4)

Neize fici, ze by vozidla s pohonem
pouze 2 kol, tedy jedné napravy, byla
m=bezpedna.

Ncmené vozidla s pohonem 4 kol
m=ji za urcitych okolnosti lepsi
Jzdni viastnosti a lepsi trakci (pfe-
mos tazné sily), zejména na kluzkém
sovtchu, nebo i v jinych pfipadech,< : 5w =
= zdé s privésem apod. - : Sl e e,
' Take na nezpevnéném povrchu omezuje |

Skoda, Ze pohon vsech 4 kol je kon- pohon 4x4 nezadouci protaceni kol.

srukiné drazsi, a drazsi je i provoz
=cnto vozidel. Abychom se nemusel
==yvat vy8Si hmotnosti pohonu 4x4 a vétSim tfenim vétSiho pocétu jednotlivych ¢asti, fek-
==me si zjednoduSené: Aby bylo co rozdélit mezi kola pfedni a zadni napravy, pouziva se
zohon 4x4 u vozidel s vy$Sim vykonem motoru. Vy$8i vykon motoru ale predstavuje i vyssi
sootrebu paliva, tedy drazSi provoz.

Zavérem k technickym bezpecnostnim feSenim

®» Neprecenujte vyznam bezpecnostnich systéml nebo bezpetnost velkych SUV & Off-
macu. RozliSujeme pouze vozidla méneé Ci vice bezpec¢na. Zcela bezpeéné auto ale neexis-
2ue Zakladnim bezpecnostnim prvkem je vzdy ridic.

# V predchozich odstavcich jsme se seznamili predevsim se systémy, které prispiva-
¥ k bezpecné jizdé. Existuji jesté i dalsi systémy, napfiklad aktivni parkovaci asistent,
= kt=rych vam ale jisté feknou obchodnici nebo je znate z televizni reklamy.

# Asi namitnete, Ze bezpecnostni systémy stoji penize. Ano, to je pravda. Mnoho téchto

systemu ale uz neni vysadou pouze prémiovych znacek. Je ale treba zvazit, zda
= priplatit za panoramatické streSni okno nebo radéji za bi-xenonové svétlomety.

# Tzke je pravdou, Ze nékteré ,zaplacené” bezpecnostni systémy za celou zZivotnost auto-
m=obilu moZna nevyuZijete. To ale uz nékolik let plati i o airbagech. Presto airbagy patri
mezl samoziejmou vybavu souc¢asnych automobild. Jde tu o snizeni pravdépodobnosti

waznych nasledku nehody, a to za jistou investici stoji.
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Kontrola vozidla pfed jizdou, vyznam, popis ukonu

Kontrola vozidla pfed jizdou je nezbytnym predpokladem pro spinéni jedné ze zakladnich
povinnosti fidige, tj. uZit k jizdé jen vozidlo, které spliiuje stanovene technické podminky.

Vozidlo obejdeme a pohledem zkontrolujeme celkovy stav, vEetné Cistoty osvéetlent,
zrcatek, registraéni znacky apod. Pozornost vyzaduji rafky a pneumatiky (podhusténi,
poskozeni). Pohledem pod vozidlo zjistime, zda neunikaji Zadné provozni kapaliny.

Dostateéné mnozstvi vSech pro- =
voznich kapalin prekontrolujeme. Chiadici Brzdové M

. . - . . kapalina ali el alin
Dale zkontrolujeme osvétleni vozi- : kapalina o ﬁg{)ri'k‘cwaacu

dla, signalizaci, pfipadné uplnost
vybavy. Zejména u starSich vozidel _
vyzkousime seslapnutim brzdového - Olej
pedalu brzdy, pedal se nesmi pro- v motoru
padnout neobvykle hluboko.

Rozsah G(konl muze ovlivnit stafi — -
vozidla, &etnost pouzivani vozidla

nebo stfidani vice Fidi&t na vozidle. Palivo v niadral

V souéasnosti se mizeme setkat
s vozidly, u nichz je pomoci riz- | Spravna vy$ka hiadiny jednotlivych provoznich kapa-
nych snimaéu provedeno mnoho | lin je obvykle vymezena ryskami min. a max. Pohybu-
akonti kontroly automaticky. Vy- | je-li se hladina kapaliny pod ryskou min., je nutné |
sledek nebo vystraha je nam pak | PisluSnou kapalinu dopinit. '.
sdélena na displeji pristrojove desky. J

Pozorné sledujeme kontrolky a hlaseni na pfistrojové desce. Nékteré zavady na vozi-
dle mohou vzniknout i b&hem jizdy. Zaéne-li napfiklad blikat kontrolka smérovych svétel
vyrazné rychleji nez obvykle, miZe byt vadna néktera ze zarovek smérovych svétel.

Kontrola tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubky drazek dezénu pneumatiky

Spravny tlak vzduchu v pneumatice ma pfimy vliv na bezpecnost jizdy i na Zivotnost
pneu. Zjistuje se na studenych, jizdou nezahratych pneumatikach. Zaneme odsrou-
bovanim krytu ventilku (Sepitky) a na ventilek pritiskneme vynulovany tlakomer tak, aby
kolem ventilku neunikal vzduch. Na stupnici tlakoméru vidime naméfeny tlak vzduchu
v pneumatice. U osobniho automobilu se pfedepsany tlak pohybuje okolo 200 kPa, pres-
nou hodnotu udava vyrobce vozidla. Pfed nasazenim Cepicky zkontrolujeme Cistotu a
tésnost ventilku.

Ruzné druhy tlakomérli byvaji téz . : )
soudasti kompresorli u Eerpacich Indikatory opotfebeni jsou vystupky (1.6 mm) na
tanic (tlak ,Jadime* tia&itky + dné hlavnich dezénovych drazek. Dezén pneu-
stanic (tlak ,ladime” tlaCitky + a -). matiky se smi ojet maximalné k témto vystupkum.
Dezénové drazky odvadéji za mokra A "
vodu z pod pneumatiky do stran. Cim
jsou drazky mélgi, tim méné vody
jsou schopny odvést. Neni-li voda

pod pneumatikou odvedena, kolo - N e o=\ %

se zacne pohybovat po vodnim : T T ¥
polstafi a vozidlo se stava neovla- | |{ ‘Nékolikeré umisténi.
datelnym. Hloubku drazek dezénu ”f‘:'b?g;‘j ggggg{?ﬁg'
pneumatiky orientaéné zkontroluieme | § J S ismeny TIVI

pomoci tzv. indikatord opoti"ebeni,('
oznacenych pismeny TWI. LSS




Oeti pneumatiky az k indikatorim
spotiebeni je ale krajnim feSenim na
aranici bezpecnosti. Pfesnou hloub-
ku dezénovych drazek zjistime
mloubkomérem, ktery je soucasti
mekterych tlakomérl. Cidlo hloub-
Boméru pritiskneme do hlavni de-
zEnové drazky. Meéfeni opakujeme
== nékolika mistech pneumatiky. Je- AN .
¥ maméfena hodnota viditelna na Stupnice hloubkoméru v milimetrech.
stupnici hloubkoméru 1,6 mm (ne- S

u_: . hloL-kaaL(':lra.zky K tefo minimal- Aby naméfena hodnota byla spravna, je nutné hloub-
= hodnoté blizi), je nutné pneuma- | komar piitisknout kolmo k pneumatice.
#&u okamzité vyménit za novou.

U zimnich pneumatik (u vozidel o hmotnosti neprevysupm 3 500 kg) je predepsana
mloubka dezénovych drazek nejméné 4 mm.

Imalost presné (aktualni) hloubky dezénovych drazek vSech pneu na vozidle napo-
maha k véasnému vyrazeni pneumatik z provozu.

Vice o pneumatikach i celych kolech, posSkozeni, Zivotnost

Jakykoliv defekt pneumatiky muze prerust ve vazny problém béhem jizdy. Proto mu-
same pneumatikam, i celym kolum, vénovat vice pozornosti. Kromé& nahusténi a hloubky
@=zenovych drazek sledujeme také mozna poskozeni pneumatik. Na pneumatice ne-
smi byt boule, trhliny ani jina mechanicka poskozeni. V zatacce nebo pfi rychlejsi jizde
ow pak hrozilo roztrzeni pneumatiky, prudky Unik vzduchu a pfipadné i prevraceni vozidla.

K poskozeni pneumatiky mulze [
diojit nespravnym zpusobem jizdy,
s=piiklad neopatrnym najetim(
== obrubnik chodniku, nebo otace-
=im volantu pfi stojicim vozidle apod.
Inamou pricinou nahlého poskozeni
pmeumatiky je ostry predmét leZici na
WOZOVCe.

Zivotnost pneumatiky ovliviiuje:

® Spravné nahusténi. Pozor, vy-
=zné podhusténa pneumatika se :
mize zniit i kratkou jizdou. Diouho- | TSNS strany je pneumatika
g@obé podhusténa pneumatika se | nachylna na poskozeni.

mede vice po okrajich bé&hounu.

Diouhodobé pfehusténa pneumatika | Nebezpeéim pro pneumatiku mohou byt i mista, kde
se ojede uprostfed b&hounu. | je dopravni znackou povolené parkovani na chodniku.

| Vtakovém pfipadé najizdime na obrubnik alespor
® Agresivni zpusob jizdy, prokluz | pod dhlem 45° abychom zabranili odfeni boku pneu-
®ol pii rozjezdu, smyk pfi brzdéni | matiky o obrubnik.

mebo v zatackach. \ — J

# Spatny technicky stav vozidla, nespravna geometrie napravy (pneumatika se ojede
wice na jedné strané& bé&hounu) nebo netcinné tlumice pérovani (b&houn je ,zubaty”).

Za jizdy se muze poskozena ¢&i podhusténa pneumatika projevit zhorSenim jizdnich
wilastnosti vozidla, vozidlo nedrzi stopu, ,plave” po silnici, tahne k té strang, na které je
poloprazdna nebo prazdna pneumatika. Néktera poskozeni (nesymetricnost) se za jizdy

projevi neobvyklym hlukem &i vibracemi.




Na pneumatice nalezneme fadu napisu uréujicich rozmer (195/65 R15), konstrukci (Radial),
dovolenou rychlost (pismeno ,S* — znadi maximalni rychlost 180 km.h™"), bezduSové prove-
deni (TUBELESS) apod. Pfi kontrole sledujeme, aby na vozidle v béZném provozu byly
uzity jen pneumatiky stejnych rozmér( a konstrukce. Na téZe napravé musi byt pou-
Zivany pouze shodné pneumatiky (stejny rozmér, konstrukce, druh dezénu a znacka).

—

Kontrolu vyzaduje celé kolo vcet-
né rafku (disku). Montaznim klicem na kola zkontrolujeme

dotazeni Sroubu.

Deformace rafku mohou zpusobit
unik vzduchu z bezduové pneuma-
tiky.

Na rafku mizeme odhalit stopu po
schazejicim vyvaZovacim télisku.
U nevyvazeného kola dochazi
k nezadoucim vibracim, které se
mohou prenést az na volant.

nékolika kilometra, kontrolujeme

Obzvlast po vyméné kola, po ujeti 4
upevnéni celého kola.

aiq(_.(/_v\;a;icwac:i

I 5 télisko
Okrasny kryt musi po celém obvo-
du doléhat k rafku, jinak by se mohl Okrasny kryt nasadime vybranim k ventilku a
uvolnit a zranit napfiklad chodce na na nékolika mistech dorazime dlani.
chodniku.

Postup pfi vyméné kola

Objevime-li na kole defekt, ktery neni mozné opravit sadou pro bezdemontazni opravu
pneumatiky (tj. nadobka pod tlakem, jejiZ obsah pneu nahusti a zaroven nouzové zalepi),
bude nutné kolo vyménit za rezervni. V silniénim provozu zacneme oblec¢enim reflex-
ni vesty. Pokud vozidlo tvori pfekazku, rozsvitime vystrazna svétla a umistime na
vozovku vystrazny trojuhelnik.

Dlkladné zajistime vozidlo proti
pohybu. Kromé& zabrzdéni vozidla Chceme-li snizit riziko poskozeni pneuma-
ruéni brzdou zafadime také prvni tiky, 9d|e|‘1¢ime deformovanou pneumatiku
prevodovy stupefi. Stoji-li vozidio ve mirnym prizvednutim vozidla na zvedak.
svahu, zalozime na protilehlé strané
vozidla kola kliny nebo kameny.

Pokud vlivem vahy vozidla hrozi ne-
vratné poskozeni prazdné a defor-
mované pneumatiky, mizeme nejpr-
ve pneumatiku odlehéit. Umistime
zvedak na misto stanovené vyrob-
cem a poskozenou pneumatiku mir-
né odlehcime tak, aby kolo zUstalo
stadle dostatecné pevné ve styku

b . .. S Je dllezité presné vedét, v jakém misté vozi- :
s vozovkou a bylo nasledné mozne, dlo zvedakem (heverem) podepreme. Pfi jeho
bez protaceni kola, uvolnit upevino- chybném umisténi muzeme vozidlo poskodit.

vaci Srouby (nebo matky) kola.




Po sejmuti okrasného krytu uvol-
nime klicem na kola upeviovaci
srouby asi o pll az jednu otacku.
Uvolnujeme vzdy dvojici protileh-
tych Sroubu, tzv. , kfizem®.

oupnout. Srouby v této fazi jen uvol-
nime, otocenim doleva asi o 180°az 360°.

Teprve po uvolnéni $roubl zvedne-
me pomoci pfipraveného zvedaku
poskozené kolo nad rovinu vozov{
¥y a zcela vySroubujeme jiz uvol-
néné Srouby kola.

“oskozené kolo nahradime kolem
r=zervnim. Nové nasazené kolo
mirné utahneme Srouby (nebo mati-
z=mi) a pomoci zvedaku spustime || . :
#olo na vozovku. Pneumatika je odlehcena, lezi vS8ak natalik
pevné na vozovce, aby se neprotacela.

*2yz kolo stoji celou vahou na vo-
zowce, dotahneme zcela vSsechny - =
spevnovaci Srouby. Koneéné dotazeni Sroubl provedeme opét kifizem" nebo ,0b jeden®.

—=verem nasadime okrasny kryt, uklidime pracovi$té, a .......... a naloZime po$kozené
w20 2 odvezeme jej do pneuservisu, kde se poradime o moznostech jeho opravy.

=okud je to ukonu prili§ mnoho, a popravdé feceno fyzicky dost naroénych, pak zejména
-2 22my nebude ostudou, kdyz zavolaji asistencni sluzbu a kolo si nechaji vymenit.

Kontrola mnozstvi oleje v motoru, doplfiovani, vyména

2=z oleje v motoru to opravdu nejde. Olej, mimo jiné, snizuje tfeni pohyblivych ¢asti
=oioru a brani jejich zadfeni. Aby olejové Eerpadlo mohlo olej nasat a pod tlakem jej kanal-
= rozvést k jednotlivym mazacim mistim, musi byt oleje dostatek. Dostateéné mnoz-
=50 kontrolujeme mérkou, ktera zpravidla neprehlédnutelné vycniva z motoru.

o wozidla stojiciho na roviné, nej-
e=oe pfed jizdou, vytahneme z mo- | EERAUEET Otreme Po opétovnem
s=ru mérku na olej a spodni konec{ mearky a opel vysunuti
s=me. aby byly viditelné rysky min. zasuneme. zkc:ntr:::iUJeme
= max '

Owfenou mérku opét zasuneme do
worrolniho otvoru a po opétovném
wysunuti vidime na spodni ¢&asti
meérky zjevnou stopu od hladiny
===, Hladina oleje se musi pohy-
Sowat mezi ryskami min. a max.

= oleje v motoru nedostatek, do-
==ujeme nalévacim otvorem pou-
2= motorovy olej povoleny vyrob-
o=m vozidla.

D= v motoru starne a ztraci své vlastnosti. Po case je nutna jeho vyména. Intervaly
aro vyménu oleje v motoru jsou stanoveny vyrobcem vozidla, orientacné olej v motoru
P '—‘*ujeme po ujeti asi 15 000 km, nebo po uplynuti jednoho roku. U modernich moto-
_ ovva interval prodlouzen na 30 000 km. Pfi vyméné oleje | je vzdy nutné vyménlt soucas-
== =2 olejovy filtr. O vyméné oleje provadi odborny servis zapis do servisni knizky. Servis-
= «nizka je dokladem o provadéné kontrole a udrzbé vozidla.
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Kapalinova chladici soustava, spravna ¢innost, kontrola a Gdrzba

Chodem spalovacich motort vznika
teplo, které musi byt odvadéno, nej-
Castéji kapalinovym chladicim systé-
mem. O spravné ¢innosti systému
je fFidi¢ informovan ukazatelem

teploty chladici kapaliny a Vpl"i-('

padé prehrati motoru ¢asto i Cer-
venou vystraznou kontrolkou.

V laickych silach je kontrola dosta-
tecného mnozstvi chladici kapali-
ny ve vyrovnavaci nadrzce. U vozidla
stojiciho na roving, a pfi vychladlém
motoru, musi hladina kapaliny do-
sahovat mezi rysky min. a max. |
V pripadé nedostatku chladici ka-
paliny je nutné jeji vEéasné doplné-
ni, abychom predesli pfehfati motoru
a jeho poSkozeni.

Pred zimnim obdobim zajistime naplnéni chladici soustavy nemrznouci smési, aby

0

Pozor, chladici systém je pod tlakem, pfi prehrati
motoru pod vysokym tlakem. Pri otevirani vicka
nadobky s chladici kapalinou hrozi opareni.
Viéko, za Gcelem doplnéni kapaliny, radéji ote-
vieme az po vychladnuti motoru a poklesu tlaku.

nedos$lo k zamrznuti kapaliny a naslednému roztrzeni motoru.

Kapalinové (hydraulické) brzdy, funkénost, kontrola a tudrzba

Hydraulicky systém brzd, naplnény [

brzdovou kapalinou, zajiStuje prenos
sily od pedalu brzdy na vlastni me-
chanizmus brzd jednotlivych kol au-
tomobilu. Vlastni brzdy (kotoucové
nebo bubnové) jsou funkéni jen
tehdy, ma-li systém dostatecné
mnozstvi brzdové kapaliny.

Hladina brzdové kapaliny v zasob-
ni nadrzce musi dosahovat mezi
rysky min. a max. Pokud je brzdové |
kapaliny nedostatek, dopliujeme |
pouze brzdovou kapalinu povole-
nou vyrobcem vozidla.

Nedostatek brzdové kapaliny ale
svéd¢i o netésnosti brzdového
systému, coz je vlastné zavadou
brzdového systému, a bude nutné
nechat systém prekontrolovat
v odborném servisu.

Zavada brzdového systému, pfipad-
né nedostatek brzdové kapaliny,
muze byt Fidi€i signalizovan pfislus-
nou kontrolkou na pfistrojové desce. |
O kontrolkach vieobecné budeme i
mluvit pozdéji, kontrolky 50uvisejici<
s brzdami si ukazeme hned. ,

N

2 | o

f'i ___'.'_ R

Pokud na obtizné pfistupné nadobce s brz- :
dovou kapalinou nenajdete rysky min. a

max. ani s pouzitim baterky nebo zrcatka,
pak budete udrzovat nadobku témeér plnou.

Zavada Rucni brzda
brzdoveho systemu Je zabrzdéna

Nutna Zavada systemu
vymeéna obloZeni ABS




-=-li hydraulicky systém brzd funkéni,
22k tlak brzdové kapaliny, vytvoreny Kotoucova brzda je GCinnéjsi, pouziva
s=3lapnutim brzdového pedalu, zpl- se Casto u kol predni napravy.

wobi u kotoucové i bubnové brzdy
cAtisknuti trecich segmentu k otace-
< se Casti brzdy. Otacejici se cast
orzdy je pevné spojena s kolem au- |
mmobilu, a jestlize je tfenim brzdéna
ztzCejici se cast brzdy, je soucasné
rzdéno i automobilové kolo.

Treci segmenty (na obrazku Zluté
Z=sti), tj. brzdové desticky u kotou-
Zovych brzd a oblozeni brzdovych :
zelisti bubnovych brzd, podiéhaji - Bubnqva brzda je konstrukéne starsi.
spotiebeni a po &ase je nutna je- V soucasnosti se pouziva mene.

#ch vyména.

Spravna ¢innost tlumicu pérovani jako soucast bezpecné jizdy

TLmiée pérovani snizuji pocet kmitt S
or oropérovani vozidla a tim zvySuji
&0 stabilitu. Zasluhou tlumiéﬂ(
==odskakuji kola od vozovky po-
2ooné jako mié. Pfi jizdé po ne-
=ownostech pfitlacuji kolo do styku S Setgleinieaiaeraseetsecs iioilin
s vozovkou a zabranuji rozkmitani e S 00 ) R I T O it e o

2 odskakovani kol i celého vozidla. ~

Tlumi¢ perovani je umistény
u kazdého kola, horni casti
je ukotveny v karoserii.

Wz2dné tlumice zhorsuji jizdni viast- -
mosti vozidla. Vozidlo odskakujici h o e T

o< vozovky je hlife ovladatelné a ___“’
grodluzuje se i jeho brzdna draha.
£o0 brzdi, jen kdyz je ve styku -
= wozovkou. Je-li ve vzduchu, leti, nebrzdi.

I=cina-li se ¢innost tlumic¢u zhorSovat, nechame je vyménit za nové. Vadné tlumice
s= mohou projevit nepravidelnym ojetim pneumatik, pneumatika je po obvodu ,zubata".

Spojka, zivotnost, opotiebeni, vyména

«T=cem k tomu, Ze spojku vétsina z vas asi nikdy v zivoté nespatfi, bude nejspis stacit,
o= si fekneme, Ze viastni spojka je ovladana pedélem‘ipojky a slouzi k rozpojeni sily
Tcioru od prevodovky nebo naopak = i )
« o7cojeni a pfenosu sily motoru
7= ofevodovku.  Zivotnost spojky
muzeme ovlivnit zpisobem jizdy.
Z=rena pri rozjezdu se jeji otacejici
=== o sebe tfou a dochazi k jejich
zoerebeni. Jestlize pfii rozjezdu a pri |
*=r=n pfevodovych stuprniu nechame
sooicu pfilis dlouho prokluzovat, do-
= «rychléemu opotiebeni tfecich
===t spojky a jeji predéasna vymeé-
== nas bude stat hodné penéz.

Pedal je seslapnuty, spojka je rozpojena
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Akumulator jako zdroj elektrické energie, oSetrovani, dobijeni, Zivotnost

Pokud by akumulator (autobaterie) ztratil z riznych divodu svou kapacitu (nedostatek
elektrolytu, vadny systém dobijeni, Casté a dlouhé starty, del$i odstavka vozidla apod.), pak
nebude k dispozici dostatek elektrické energie pro startér a nebude mozné nastartovat
motor. Tedy dostateény duvod, pro¢ stav akumulatoru sledovat.

V soucasnosti se nejcastéji uzivaji |
akumulatory bezadrzbové, jsou
uzaviené, bez odnimatelnych zatek.
U téchto akumulatorti maZzeme kont-
rolovat jen Cistotu a upevnéni elek-
trickych svorek, jejich zakonzervova-
ni vazelinou, nebo i upevnéni celého
akumulatoru.

U adrzbovych akumulatora kontro- (,
lujeme navic i dostatecné mnoz-
stvi elektrolytu dle znatek min. a
max. nebo se fidime plastovym indi-
katorem uvniti kazdého ¢lanku. Gl

Za chodu motoru je akumulator dobijen provoznim zdrojem elektrické energie, tj. alternato-
rem. Na poruchu systému dobijeni je fidi€ upozornén rozsvicenim cervené kontrolky
ve tvaru akumulatoru. PFi nadmérném vybiti je nutné akumulator dobit externim nabi-
jecim zdrojem (nabijeckou).

Zivotnost akumulatoru je omezena, pfiblizné po étyfech letech je nutna jeho vyména.

Elektrické pojistky a Zarovky a jejich vyména

Pojistky chrani elektrickou vybavu
vozidla proti pfetizeni, prehfati a
naslednému poskozeni. Dojde-li barevné odliseny. Pfi vyméné prepalené pojist-
k pretizeni elektrického spotiebi- ky je nutné ampérovou hodnotu dodrzet.

¢e, nebo ke zkratu, prepali se ;
nejdiive tavny dratek v pojistce,
¢imz se prerusi privod elektrické-
ho proudu do spotrebice.

Opétovné uvedeni spotrebice do
provozu, napriklad svétel automo-
bilu, je podminéno vyménou pre- {
palené pojistky za novou. 8

Usporne LED osvétleni s dlouhou
Zivotnosti nevyZaduje Zadny zasah
laika. Rovnéz xenonové vybojky,

iz . e : Pfi demontazi
pracujici s vysokym napétim, sami v stadime .
menit nebudeme. Vyménlt muzZeme smérem do objimky,
bézné zarovky, které byvaji uchy- pooto&ime vlevo

ceny tzv. bajonetovym zpusobem. € a vyimeme.
Halogenové Zzarovky v prednich | -
svétlometech byvaji do svého sed-

la (v parabole svétlometu) pritlaco- ‘
vany ruznymi pruznymi draténymi | |
pfichytkami. Po odklopeni pfichytky | |
Ize zarovku vyjmout a nahradit.

RS




Symboly a kontrolky

Somoci symbol( uzivanych na rlznych spinacich a ovladagich se mizeme orientovat i
¢ mteniéru neznamého vozidla. Tytéz
swmboly se mohou opakovat na pfi- :
s=rosove desce ve formé barevnych I - O%
se=teinych kontrolek. .

Potkavaci Dalkova Zadni svétlo Vystrazna

Sozsviceni kontrolky informuje fi- svitia S o iy St

#@ice o zapnuti uréitého spotiebice, {
m=piiklad svétel automobilu.

Samocinné rozsviceni nékteré

zwystraznych kontrolek za jizdy |
spozoriuje fidiCe na zavadu sym-<
:I_:_'E-M znaz_or’neneho systemu, na- Mazani Dobijeni Teplota Rezerva
gFiad mazani motoru atd. motoru akumulatoru chladici kap. paliva

Drentacné si  pamatujeme, ze
ssanzové kontrolky rizného tvaru a
mznamu upozornuji na zavadu, pri
WmE je mozné opatrné dojet do ser-
wsu. Jestlize se vSak rozsviti né-
Me=ra z Cervenych kontrolek, jedna
s= obvykle ovaznou zavadu, pfi |
™ je nutné zastavit vozidlo.

Ssome znamych a vSeobecné uZivanych symbolu, muzZe byt u nékterych vozidel uzito spe-
sfckoych symbolu vztahujicich se jen k urcitému zafizeni. Vyznam vSech symbolu ¢i kon-
wolek najdeme v navodu k obsluze a udrzbé vozidla.

Povinna vybava motorovych vozidel

#owinna vybava je stanovena pravnim predpisem a muzZe se lisit podle druhu vozidla.
2 osobniho automobilu obvykle najdeme vét3inu predepsanych ¢asti povinné vybavy pod
wmbercem zavazadloveho prostoru.

Nahradni pojistky Zarovky pro vnéjéi osvétleni a signalizaci  Nafadi pro vyménu zarovek |
Pfiruéni zvedak Kli¢ na matice kol Nahradni kolo Prostiedek na bezdemontazni opravu

A B

Autolékarnicka VystraZny trojuhelnik VystraZna vesta
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Osobni automobil musi mit tuto
povinnou vybavu: ;

= o

Y

@ Nahradni elektrické pojistky. Velikost

s A o - baleni
@ Po jedné nahradni zarovce pro musi
vnéjsi osvétleni vozidla a signali- . odpovidat
zaci a naradi potfebné k jejich | velikosti

nasi
pneumatiky.

vymeéneé.
® Priruéni zvedak, kli¢ na matice

(Srouby) kol a nahradni kolo. Zve-
dak, kli¢ a nahradni kolo Ize nahra-

dit prostiedky pro bezdemontazni « P aplikaci pfipravku postupujeme podie navodu na
opravu poskozené pneumatiky Y obalu. Navod obvykle radi nejprve odstranit pfedmeét,
umozfiujici nouzové dojeti (u vozidel | ktery zpusobil propichnuti pneumatiky (napf. hiebik).
uvedenych do provozu pred 15. za- Pak poskozenou pneumatiku zcela vypustime. _Prl-
K400 & ale nahrazent nakradatk pravek protfepeme a nasledné nasroubujeme hadicku

e i M na ventilek. Nadobku oto¢ime dnem vzhuru a cely
ho kola mozné pouze v pfipade, Ze | obsah vstiikneme do pneumatiky. Ihned po aplikaci
vyrobce vozidla s takovym feSenim | pripravku ujedeme s vozidlem cca 10 km rychlosti
souhlasi, nebo Ze vyrobce =zacal | nejvySe 50 km.h"', aby se pfipravek mohl v pneu-
vozidlo stejného typu dodavat na trh | matice rovnomérné rozptylit. Nouzové opravenou
bez nahradniho kola) | pneumatiku nechame co nejdfive opravit v pneuservi-

; | su, kde sdélime, Ze byl pouzit tento pfipravek.

® Prislusny druh autolékarnicky.
Obsah samostatného pouzdra tvori
predepsany zdravotnicky material.
Jednotlivé ¢asti zdravotnického ma-
terialu jsou pouZitelné pouze do doby
vyznagené na jejich obalu. Casti
Iékarnicky proto musime kontrolovat
a piipadné vymeénit za nové.

® Prenosny vystrazny trojuhelnik.

e Vystrazna (reflexni) vesta. <

Je ucelne, aby vystrazna vesta byla ulozena na
dosah fidi¢e. Budeme-li muset napi. ménit kolo na

pozemni komunikaci s hustym provozem, méli
bychom v zajmu vlastni bezpecnosti ve vystrazne
vesté uz vystoupit z vozidla

Zavérem o udrzbé vozidla

@ Ani v dobé vyspélych technologii neni ostudou obejit vozidlo a pred kazdou jizdou
zkontrolovat jeho celkovy stav. Napriklad na obnaZzenou kordovou kostru pneumatiky vas
zadny elektronicky systém neupozorni. Ruzné systémy vas mohou upozornit aZz na pokles
tlaku vzduchu v pneumatice, ale to uz muze byt pozde.

@ U modernich automobilli jsou nékteré ukony kontroly vozidla presunuty na displej pfistro-
jové desky. Vénujte pozornost kontrolkam a hlasenim na pristrojovém Stitu.

® Vyrobci automobilt se snazi omezit udrzbu vozidla na minimum. Zcela bezudrzbovy
automobil ale neexistuje. Udrzba modernich automobilli éasto spodiva ve vyméné opo-
tfebenych casti za nové (vymeéna oleje a filtru, vymény brzdovych desticek, vyména brzdo-
vé kapaliny cca po 2 letech apod.). Vyménu predepsanych ¢asti nechame provést véas!




